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Vorrichtung zur Klimatisierung 
eines Fahrzeugsitzes 

Die vorliegende Erfindung betriffi eine Vorrichtung zur Klimatisierung eihes 



Stand der Technlk • 

Aus US 1 541 213 und US 2922468 sind SHzauflagen bekannt, be! denen eine 
Vielzshl nebeneihander in einer Ebene angeordneterSpiralen eine Abstands- 
10 schfcht zwischen Sitz und Benutzer bildet. Dies soil zu starkes Schwitzen dee 
Benutzers verhindem. Eine eehte Kontrolle des Fegchteabtransport ist Jedoch 
nicbt gegeben. 

Aus US 2 992 604 1st eine SKzauflage bekannt, bei der tuft durch einen Venti- 
15 lator geblasen und in eine auf dem Sitz Hegende Spiralen-Matte geblasen wird. 
Inn Winter mOssen diese Auflagen jedoch entfernt werden, urn die Sitzheizunjj 
aktivieren zu kcnnen. 

Aus DE 102 28 406 1st bekannt In Spiralen aus Kunststoff einen Heizteiter ein- 
20 zuarbeiten, um einen Sitz zu beheizen. Der Wirkungsgrad einer solchen Anorcl- 
niing is* Jedoch begrenzt, da der Abstand zum Sitzbenutzer sehr groB ist. 

Aufgabe 

Es besteht die Aufgabe, aHemaftve Vorrichtungen 
25 zur Aufnohmc? yon F unktion s einhe i ton in mi t moo ha n iso h on Kr a ff e n b e auf - 
scfriagten Doro i ohcn eines Fahraougos au ocnaff on?. 
zur Klimatisierung von Fahrzeugsitzen zu schaffen. 

Gegenstand der Erfindung 

30 Die Erfindung, betrifft eine Vorrichtung mit den Merkmalen des Anspruches 1. 
Weltere Ausgestaftungen sind den Unteranspruchen entnehmbar. 



Beschreibung der Erfindung 
1) Kllmakomfort Polsterverbund: 

* . r 

In Fig. X 1st ein Polsterkem als Verbundbautell dargestellt, welches eine 
obere, dem Passagierzugewaridte Luftverteilschicht und eine untere, auf 
der Sftzstruktur aufliegende Luftverteilschicht aufweist Der Polsterkem 
besteht PU-Weichschaum oder Gummihaar. Die Verteilschicht wird 
durch ein D istanzmaterial geblldet, welches sicn durch eine hohe Luft- 
durchlassigkeit quer zur Oberflache als auch senkrecht dazu auszeich- 
net. 

a) DerLufteintrittindasPolsterteB befindet sichaufderUntersette.Der 
Lufttransport von der Polsterunterseite zu Polsteroberseite kann in 
verschiedener Weise ausgefQhrt sein: 

i) Ein Oder mehrere senkrechte Luftdurchlasse verbinden senkrecht 
Polster-Ober- und Unterselte. Die Luftdurchlasse kdnnen als 
runde Kanale gestaltet sein, die im Schaumprozeft ausgeformt 
werden, oder nachtraglich gestanzt werden. Die senkrecht in die 
Oberflache mQndenden Kanale brauchen keine zusatzllche Ab- 
stotzung.dabeimEinslteenelnerPereongeringe Krafte auf die 
Kanalwande wirken und damit kelne Querschnittsanderung des 
Kanate stattflndet. Wird das BelQftungsfeld auf der Polsteroberfla- 
che durch Graben in mehrere Felder unterteilt, die durch Bezugs- 
querabheftungen entstehen, so muB jedes Feld mit mindestens 
einem LuftdurchlaB versehen sein. 

ii) Eine durchgangig Qber den Schaumkem gezogene Luftverteil- 
schicht. schafft die Luftverbindung von Polsterober-. und Unter- 
seite. Dies kann durch eine mattenartig ausgebildete Schicht er- 
reicht werden, die uber die Frontflache oder rOckwartige Seitenfla- 
, che des Polsterkems geschlagen wird, so daB obere, untere Ver- 
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teilschicht und Luftverbindung in einem Bauteil realisiert sind. Der 
Polsterkern ist so gerundet, daft auch be!m Einsfczen einer Person 
die VentHationsschicht nicht einknicken kann und damit die Luft- 
stromung behindert oder unterbrochen win! 

b) FQr die untere Luftverteilschicht gibt es zwei Gestaltungsmoglichkei- 
ten: . 

i) Die Schicht wird durch ein flachiges Material gebildet Dadurch 
entstehen grofte Querschnitte fur die Luftleitung bei gleichzeitig 
geringer Bautiefe. typisch 5mm bis 15 mm. Dtese Schicht kann 
eine Spiralmatte s ein, die durch das Verkleben der Spiralen auf 
einem textiten Tragermedium entsteht Der Trager kann zum 
Schaumkem oder zur Sitzstruktur weisen. 

«) Ein Oder mehrere an der Schaumunterseite ausgeformte 
Kanalgraben. die parallel zur Schaumunterflache verlaufen wer- 
den gegen ein Kollabieren beim Einsitzen eine Person durch Spi- 
ralen abgestotzt. Die Kanale kflnnen In sich parallel verlaufen oder 
von einem Zentrum ausgehend, an dem sich der Lufter befindet 
stemformig zu den verschiedenen Polsterbereichen ftlhren Die 
Kanalform kann halbrund, rechteckig oder trapezfermig ausge- 
20 formtsein. 

c) FOr die obere, zum Passagier gewandte Luftverteilschicht gibt es 
mehrere Gestattungsmoglichkeiten: 

i) Die Schicht wird durch eine Spiralstrukturmatte gebildet. Die Spi- 
ralmatte entsteht durch das Verkleben der Spiralen auf einem tex- 
tilen Tragermedium. Der Trager kann zum Schaumkem Oder zur 
Sitzstruktur weisen. 

«) Die Schicht wird durch eine oder mehrere Lagen Abstandsgewirke 
gebildet. Das Gewirke wird durch Stanzung auf die gewtinschte 
Konturdes BelOftungsfeides hergestellt. 
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Hi) Die Schicht besteht.aus elnem flachig geformten Gummihaarkdr- 
per, aus einer Borstenmatte Oder sonstigen luftqueftJurchstrtJmba- 
ren Materialien 

iv)Der Polsterkem weist eine strukturierte,. noppenartige Oberflache 
auf, Oder ein zusitziiches Formschaumteil mit strakturierter Ober- 
flache wfrd auf den Schaumkorper geklebt Das Formschaumteil 
kann aus retikulierten <offenzelligem, I uftdurchiassigem) Schaum 
gefertigt sein. Die Struktur kann dann auch zum Schaumkem wei- 
sen., Dadurch wird eine geringere Abzeichnung der Struktur auf 
der Bezugsoberflache erreicht Die Strukturierung kann durch 
Pragung des Schaums oder durch Materialabtrag (Frasen) herge- 
stellt werden. 

d) Die BelQftung der Stekontaktflache unter Einsatz des oben beschrte- 
benen Polsteretements kann wie folgt umgesetzt werden: 

i. Ein Ventilator 1st an der Polsterunterseite angebracht und blast in 
die untere Luftverteilschicht ein. Der Ventilator kann an der Sitz- 
struktur oder dem Polsterteil selbst befestigt sein. Die untere VerW 
tilationsschicht weist eine LufteintrittsOffnung auf. 

Die untere Ventilationsschfcht weist eine Lufteintrittseffnung auf 
und die obere Schicht eine verdeckte Lufteustrittsofrnung auf. 
D,ese kann fDr den Sitzpassagier.nicht sfcht- und spurbar zwi- 
schen Lehne und Sitzkissen angebracht sein oder in die Lehnen- 
abdeckung eingearbeitet sein und somit zum Fondpassagier ge- 
richtet sein. Die Luftstromung unter der Sitzkontaktflache entsteht 
durch natorllche Konvektion, die in Art eines Kamins durch eine 
Aufheizung der Luft in der oberen Schicht entsteht. Die Aufhei- 
zung erfolgt durch die Korperwarme des Passagiers, die auf das 
Sitzpplster ubergeht 
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Hi. Wie ii) jedoch entsteht die Aufheizung der Luft in der oberen 
Vertellschicht durch eine in die Schicht .eingearbeftetes Helzme- 
dium. Das Heizen der Luft bewirkt einen grofteren Temperatur- 
unterschied zur Umgebungsluft und damit eine starkere Konvek-. 
tion. Zudem 1st die warme Luft feuchtenaufnahmefahiger. 

iv. Wie ii) jedoch entsteht die Aufheizung der Luft in der oberen 
Verteilschicht durch die Aufheizung der Sitzoberflache durch Son. 
neneinstrahlung im Fahizeugstillstand. Zusatzlich wirkt die obere 
Luftverteilschicht warmeisolierend, so dafi sich der Polsterkern : 
weniger stark aufheizt Eine im Aufheizung des sonnenbeschfe- 
nen Polsterkems wirkt sich im Fahrbetrieb fur den Passagier 
thermophysiologisch nachteilig aus. da dem KOrper aus der ther- 
mischen Masse des Schaums und der Sitzstnjktur Qber lange Zeit 
WSrme zugefuhrt wird. 

Zu 1) d) i) Anschlufi des Ventilators an die untere Luftverteil- 
schicht 

w) Auf der Unterseite der Luftverteilschicht befindet sich eine 
Lufteinlafieffnung in das Abstandsmedium. Die Gffnung entspricht 
im Querschnitt der LuftauslaftOffhung des Ventilator. In der Spi- 
ralstmkturmatte entsteht die Offnung durch einen Ausschnitt In 
der Deckschicht, der optional durch einen Rahman oder ein Gltter 
zum Schutz des Lufterrotors abgestutzt wird. 

x) Der Ventilator let an der Stimflache der Verteilschicht ange- 
bracht. Eine Adaption paRt die Querschnittsform des Ventiiator- 
auslaft an den flachigen EinlaG in der Verteilschicht an. Vorzugs- 
weise kdmmt aus strSmungstechnischfen Grtinden ein Radlalliifter 
zum Elnsatz, der einen engeren AuslaG wie ein Axialgeblase auf- 
weist und die von unten angesaugte Luft urn 90' umgelenkt aus- 

biast 
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y) Die Spiralstrukturmatte mQndet in einen sich auiweitenden Ver- 
bindungskanal, der durch kreisrunde Spiralen mit zunehmenden 
Durchmessem abgestulzt wird. Die Eintrittsoffnung am Ende des 
Kanals entspricht im Querschnitt der LuflauslaBoflhung des Ven- 



tilators. 



2) wie y) jedoch entsteht der Kanal durch die FortfOhrung, Auf- 
weftung und Verflechtung der Spiralen aus der Spiralstrukturmatte 

e) Die Entfeuchtung der Sitzoberflache kann durch einen Feuchte-Zwi- 
schenpuffer im oberen Abstandsmedium verstarkt werden. Dies wirkt 
3 sich vorteilhaft im" Falle des Einstiegs einer stark schwitzenden Per- 

son aus, da an der Sitzkontaktfiache anfallende Feuchte bzw. Was- 
serdampf rasch vom Polster aufgenommen wird. Durch die BelQftung 
und Beheteung des Polsters wird der Puffer kontinuierlich entteert 
Der Puffer kann in folgender weise in die Schicht eingebracht wer- 
15 deh: 

i- AufKillen der Spiralzwischenraume oder Spiralinnenraume mit 
feuchteadsorbierendem Granuiat, zB. aus Aktivkohle 

. 8. B ^ubungderS P iraloberflachefeuchteadsorbierendemPulver 

Anhaftung des Pulvers durch Aufechmelzen der Spiraloberflache 
i0 oderWebebeschichtung 

«i. Feuchteaufhehmende Vliesdeckschicht der Spiralmatte. 
f) Die Luftverteiischichten mOssen mit dem Polsterkern verbunden war- 
den, urn ein verrutschen der Schichten bei Bezugsmontage (Bepol- 
sterung) und Sitzgebrauch zu verhindem. Die Verbindung kann wie 
25 folgt hergestellt werden: , 

i: Die Verteilschicht kann im Formschaumprozefi eingebracht war- 
den (Einschaumen). Dadurch wir eine ganzflachige Haftung der 
Schicht erreicht Eine Trennschicht aus Folie pder dlchtem Textil 
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verhindert das Durchdringen des flQssigen Schaums im Herstel- 
lungsprozeR und halt die Kanale (Spiralekanale) offen. Die Trenn- 
schicht kann die nach unten gewandte.Tragerschicht des Spiral- 
matte ganz Oder teilweise ersetzten. Die VentilatoreinlafiSffnung 
befindet sich im Bereich der Kanten des oberen Formschaum- 
werkzeuges und wird im SchaumprozeB durch eine Abdeckuhg 
frelgehalten Oder wird in . Art eines Schndrchels aus dem ' 
Schaumwerkzeug gefuhrt. 

Die Verteilschicht wird in Form einer Matte eingebracht, die in Ver- 
tiefungen des Schaumkems ei'ngelegt wird. Die Vertiefungen bil- 
den ein Negativ der AuRenform der Matte. Durch den Formschluli 
wird ein Venrutschen der Matte verhindert. 

An den Schaumkern sind Halterungen in Form von Krallen, Haken 
oder KlettverschlOssen befestigt. Diese Halterungen werden vor- 
zugsweise durch den Formschaumprozeli am Schaumkern befe- 
stigt oder umschaumt. Die Halterungen greifen an der Mikro- 
struktur der Verteilschicht oder den Spiralbandern. 

iv. Die Verteilschicht wird durch eine Klebeverbindung am Schaum- 
kem befestigt 

v. Die zur Schaumoberflache weisende Tragerschicht hat elnen Kon- 
turuberstand zum Abstandsmedium. Der Qberstehende Rand der 

textilenoderfolienartlgenSchichtwirdmit dem Schaumkern mit 
einer Klebung verbunden. 

2) EingeschSumtes Heizungs- una Klimatisierungsmodul 

Ein Formschaumteil mit Komfortschicht im Bereich der Sitzkontaktflache 
kann wle folgt gestaltet sein: 

i. Ein Hetzmediurn ist mit einem Abstandsmedium flachig verbun- 
den.. Der Verburid bedeckt die obere, dem Passagier zugewandte 
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Seite eines Formschaumkems. Das Heizmedium bildet dabei die 
auBere, zur Oberflache weisende Schicht Vorzugswelse wird der 
Komfort-Verbund Innerhalb des. Formschaumens in den Ferti- 
gungsprozefi elngebracht, dadurch entsteht eine stabile, kleber- 
freie und vollflichige Verbindung. 

if. Wie i) jedoch ist das Heizmedium Integrator Bestandteil des Ab- 
standsmediums. 

a) Das Abstandsmedium ist ein biegeschlaffes Material mit hoher 
Steuchharte und groftem ROckstellverhalten, so da(i beini Einsttzen 
eines Passagiers definierte Freiiaume eitialten bleiben. Dennoch soli 
sich das Medium jeder Kontur im Schaum leicbt anpassen kennen 
und Dnjckbelastungen ohne Verteilung.an dem Schaum weitergeben 
kdnnen, damit der Sitzkomfort durch das Medium nicht beeintrachtigt 
wird. 

0 Die Schicht wird durch eine Spiralstrukturrnatte gebildet. Die Spi- 
ralmatte entsteht durch das Verkleben der Splralen auf einem tex- 
tilen TrSigermedium. Der Trager kann zum Schaumkern Oder zur 
SHzstrukturweisen. 

ii) Die Schicht wird durch eine oder mehrere Lagen Abstandsgewirke 
gebildet Das Gewirke wird durch Stanzung auf die gewiinschte 
Kontur des Beluftungsfeldes hergestellt. 

fli) Die Schicht besteht aus einem flachig geformten Gummihaarkdr- 
per, aus einer Borstenmafte oder sonstlgen luftquerdurchstromba- 
ren Materialien. 

iv)Der Polsterkem weist eine strukturierte, noppenartige Oberflache 
auf, oder ein zusatzliches Formschaumteil mit strukturierter Ober- 
flache wird auf den Schaumkorper geklebtDas Formschaumteil 
kann a us r etikulierten ( offenzelligem, i uftdurchlassigem) Schaum 
geferttgt sein. Die Struktur kann dann auch zum Schaumkern wei- 
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sen. Dadurch wtrd e!ne geringere Abzeichnung der Struktur auf 
der Bezugsoberflache errelcht Die Strukturierung kann durch 
Pragung des Schaums oder durch Materialabtrag (FrSseri) herge- 
' stellt werden. 

b) Heizeiement 

I) Das flachfg ausgebildete Helzmedium wlrd mit einer Klebschicht in 
einem Kaschierprczess mit dem Abstandmedium verbunden. Vor- 
zugsweise wird ein thermo- bder Heiftdampf - aktivierbares Klebe- . 
vlies verwendet 

Das flachige Heizmedium besteht aus 

0 Heizleiter, der auf efnem flachigen Trager verlegt und verWebt 
wird 

0 Netzwerk paralleler Carbonfasem, der in einem Nah-Wirk-Pro- 
zeR auf einen textilen Trager aufgebracht wiro\ 

0 MetalHscherBeschichtungauf.Tragerfolie 

0 Heizmedrum aus leitfahlger KunststoffecWcht Der Kunststoff 
zeichnetslch durch eine Abnahme der speziflschen Leitfahig- 
keit mit zunehmender Temperatur aus (PTC). Der Heizstrom 
fliest zwischen zwei Elektrodenschichten senkrecht zur Polster- 
oberfiache. Die Heizleistung kann dadurch regional der War- 
meabfuhrfolgend unterschiedlich sein. 

») Das Helzmedium wird als Heizleiter in das Abstandsmedium ein- 
gebracht. 

1. Dabei wird der Heizleiter zwischen den Spiralen verlegt und 
durch eine Klebung an der Tragerschicht befestlgt werden 



• dium geschlagen werden und an dessen Oberseite fixiert wer- 
den. 

0 Das gesamte Komfortbauteil wird In die Schaumwerkzeugform 
eingelegt und gegen Vemrtschen im SchaumprozeB fixiert. Die 
Trennschicht welst dabei zum Schaumkern. 

3) Spiral-Strukturmatte mit aufgefulltem Zwischenraumen 

Ein Formschaumteil mit komfortschicht. im Bereich der Stekontaktflache 
kann wie folgt gestaltet sein: 

Die Komfortschicht wird durch eine Spiralstrukturmatte gebfldet Die Spiral- 
matte entsteht durch das Verkleben der Spiralen auf einem textilen Trager- 
medium. DerTrager kann zum Schaumkern oderzurSitzstrukturweisen. Die 
Verklebung der Spiralen auf den Trager kann durch Aufechmelzen der Ban- 
der aus thermopJastischem Material erfolgen. 

DieSpiralstrukurmatte 1st ein bfegeschlaffes Abstandsmedium mit hoher 
Stauchharte und grofiem ROckstellverhalten, so daft belm Einsitzen eines 
Passaglers deflnierte Freiraume erhalten bleiben. Dennoch kann sich das 
Medium jeder Kontur im Schaum leicht anpassen und Druckbelastungen 
ohne Verteilung an dem Schaum weitergeben. Damit wird der Sitzkomfort 
des Pojsters durch das Medium nicht beeintrachtigt. 

Die Freiraume der Spiralstruktur konnen fQr das Auffullen mitkomfortwirk- 
samen Materialen genutzt werden, als auch fur die Leltungslegung und Auf- 
nahme von S ensoren. D ie Polstereigenschaften des ungefullten Abstands- 
materials sollen weitgehenden erhalten bleiben, weshalb nur ein Teil des zur 
VerfQgung stehenden Volumens aufgefQIlt wird. 

a) Die FGIIung besteht aus Kugeln, Flocken oder Granulat. Als Fiitlmate- 
rialien kommen in Frage: 

i) KQgelchen aus waimieisolierendem Styrppor / Polystyrol. Dadurch 
wird eine geringere Aufheizung des Schaumkerns bei Sonnenein- 
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strahlung im Fehrzeugsffllstand erreicht. Die Im Polsterkem gespei- 
cherte WSrme wirict sich im Fahrbetrieb fbr den Passagier thermo- 
physiologiscn nachteilig aus. Die obere Schicht wirkt auch bei win- 
terlichen Bedingungen wSrmeisolierend, so daS im kalten Fahr- 
.5 . ^ugsitzwenigerKerpeiwarmezumSchaumkemgeteitetwird. 

ii) Feuchteadsorbierendem Granulat, z.B. Aktivkohle zur zur 
Verbesserung des Sitzklimakomforts 

ifi)Recycling-Schaumfiocken fOr guten Polsterkomfort und 
RGckstellverhalten 

10 iv)Granulat-Schaumf!ockengemisch fur guten Polsterkomfort, 

Ruckstellvemalten und verbesserten Sitzklimakomforts 

v) Tierische und pflanzliche Naturfasem zur Verbesserung des Sitzkli- 
makomforts und thermischen Komforts 

b)Die Freiraume in der Spiralmatte konnen fur die Aufnahme von 
15 Sensoren genutzt werden 

0 Drucksensoren fur Sitzbelegungserkennungen. Diese werden, 
wenn sie folienartlg ausgebildet sind vorzugswelse unter der Spi- 
ralmatte angeprdnet. Die Spiralmatte hat die Eigenschaft die 
Druckinformation gerichtet nach unten weiterzugeben. Die Senso- 
ren sind dadurch von Beschadigungen geschotzt, die bei beim be- 
zugsnahen Einbau durch den Sitzgebrauch entstehen konnen. 
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0 Temperatursensoren «ir Sitzbeheizungen, Klimasteuerungen 

0 Feuchtsensoren fur Steuerung von Sitzklimaelnrichtungen 

0 Thermostate fur Sitzbeheizungen ' 

2S 0 Bedienscharter Oder Drucksensoren fur die Bedienung von Srtzver- 

stellungen und anderen.elektro-mechanischen Komfortelementen 
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c) Die Freiraume in der Spiralmatte kdnnen for die Aufnahme von 
' Aktuatoren genutzt warden, wie 2.B, Massagemotoren 

d) Die Freiraume in der Spiralmatte kdnnen fur die Aufnahme von Leitun- 
gen genutzt werden. Die Leitungen sind dadurch vor Beschadigung 

5 bei Montage und Siizgebrauch geschQtzt. Weiterhin sind die Leitun- 

gen fur den Benutzer nicht spQrbar und zeichnen sich nicht im Laufe 
. des Gebrauchs an der Polsterflache ab. 

0 Heizleiter 

1 ' 

0 Rundkabel fur die Versorgung von Sitzbeheizungen, Sitzvereteilun- 
10 gen 

0 Flachbandleitungen fur die Versorgung von Sitzbeheizungen, 
Sitzversteilungen 

0 VersorgungsschlSuche' fQr pneumatische Sitzversteilungen 

0 FlQssigkeitsfDhrende Schlauche fur Sitzbeheizung und SitzkQhlung 

15 e) Einbau der Komfortschicht: 

Eine durchgangig Ober den Schaumkern gezogene Schicht schafft die 
Verbindung von Polsterober- und Unterseite. Dies kann durch ein 
mattenartig ausgebildetes Bauteil erreicht werden, das Qber die Front- 
flache Oder fiickwSrtige Seitenfiache des Polsterkems geschiagen 
20 wird. Der Polsterkern ist so gerundet, dass auch beim Einsiteen einer 

Person die Schicht nicht einknicken kann und damit in der Schicht 
gefQhrte LeitungSn (siehe d)) beschSdigt werden kOnnen. Weiterhin ist 
die Leitungsftihrung verdeckt und for den Benutzer weder sicht- noch 
spOrbar. 

25 f) Die Tr^gerschichten ftlr das Spiralmedium kdnnen folgende Eigen- 

schaften aufweisen: 
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0 Die Deckschicht wird durch eine textiles' Medium Oder Schaum 
gebildet, damit ein Durchzeichnen' des Failgranulats, der Leitun- 
gen, d er S ensoren- oder der Spiralen selbst zur Polsteroberflache 
verhindert wird. Die Deckschicht kann grobmaschig Oder offenzellig 
sein, jedochsollendie Granulate die Deckschicht auch beim Ge- 
brauch des SHzes nicht durchdringen kfinnen. 

0 Die Deckschicht kann dampfdurchiassig und wasserabweisend 
sein, urn unter der Schicht Ifegende Medien und Bauteile vor ein- 
dringender HClssigkeit zu schotzen und gleichzeitig den Klimakom- 
fort des SHzes zu wahren. 

0 Fur die Deckschicht kommen alle Materialien in Frage, die zusatz- 
lich die Polstereigenschaften des Sitzes und die Haptik der Polster- 
oberfiache verbessem: Vilese, Textilien, Schaume, Follen. Ein- 
schrankungen in der Auswahl entstehen durch die Umsetzung elner 
Klebeverbindung zum Spiralmedium. 

0 Lichtdurchiassige Folien in Verbindung mit einer perforierten 
Bezugsflache und ein Leuchtmedium im Sitz ermoglichen eine Be- 
leuchtung der Polsteroberflache. Die Beleuchtung kann fur eine Vi- 
suallsierung der BedlenelementposiHon, Sensorpositlon und dem 
Funktionszustand eines Komfortefementes dienen. Durch die Ber 
leuchtung wird zudem eine optische Aufwertung des Sitzdesign er- 
zielt. . 

g) Ersatz des gesamten Polsters durch Spiraistrukturmedium 

Die geometrischen und. konstruktiven Freiheiten der Spiraistruktur er- 
mogiichen eine Substitution des gesamten Schaumkerns. Mit der An- 
wendungmehrerSpiralschichten, groiler Spiralquerschnitte, ineinan- 
der verflochtener Spiralen wird der Aufbau eines voluminosen Form- 
kerpers erreicht. Die thermoplastische Verformbarkeit ermSglicht die 
Bearbeitung des Oberfiachenprpfils als lelzten Fertigungsschritt. 
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AIs Tragerschicht des Spiralmeditims 3 f) kanh der Verbund von Be- 
zugsstoff und Unterwaren selbst veiwendet werden. Somit wi«J das 
gesamte Sitzpolster bestehend aus Polsterkem, Bezug und Unterfe- 
derung durch eine Baueihheit ereetzt. ■ • 
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F^tentahspruche 

7 '/ : 





2. Die Heizleiter werden durch die Spiralen gezogen und arischlie- 
Bend ohne zusatzltche Befestlgung zu liegen kommen 

3. Die Heizleiter werden Gber eine Schlaufe zur nachstliegenden 
Spirale gefiihrt werden. Dadureh entsteht eine maanderfermige 
Vertegung des Heizleiters> 

4. Die Schiaufen konnen am Tr§ger durch klebepunkte an den 
Wendepunkten fixiert werden oder an einer Kleberbahn auf ei- 
nem Qberstehenden Rand des TrSgers gehalten werden. 

5. Die thermopiastische Oberflache der Spiralen aus thermoplasti- 
10 schem Kunststoff kann durch WSrmeeintrag aufgeschmolzen 

werden. Der Warmeintrag kann durch Bestrahlung, Heiftluft 
Oder Beheizung der Leiter selbst vorgenommen werden. Da- 
dureh werden an den Kontaktstellem des Letters zur Spiral e 
Klebepunkte geschaffen, die nach erhSrten des Thermoplasts 
15 fur eine mechanisclie Verbindung sorgen. 

. 6. Die Heizleiter konnen eine Ummantelung aulweisen, die als 

Scheuerschutz dient. 

c) Die Verbindung des Abstandmediunns zum Schaum kann in fblgender 
Weise gestaltet sein: 

20 0 Die Verteilschicht kann Im FormschauhnprozeB elngebracht 

werden (Einschaumen). Dadureh wir eine ganzfiachige Haftung 
der Schicht erreifcht. Eine Trennsehicht aus Fofie oder dtchtem 
Textil verhindeit d as D urchdringen d es flOssigen Schaums im 
HerstellungsprozeR u nd h alt die K anale ( Spiralekanale) offen. 

25 Die Trennsehicht kann die nach unten gewandte Tragerschicht 

des Spiralmatte ganz Oder teilweise ersetzten. Ein Oberstand 
der Trennsehicht schQtzt gleichfells die seitlichen Kanten des 
Abstandsmediums. Der Oberstand kann um das Abstandme- 
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Patentanspruche 

1 . Vorrichtung (3) air Klimatisierung eines Fahrzeugsfees (20) mit einem Po^ 
sterkem (22) zum StQtzen eines Passagiers, wobei die Vorrichtung (3) ver- 
sehen ist mit einer Basisschicht (8); einer Zwischenschicht (10) und einer 
Deckschicht (12), wobei die Schichten (8, 10. 12) einander zurhindest teil- 
weise Qberdeckend angeordnet sind, wobei die Zwischenschicht (10) min- 
destens ein Sttiteelement (14) zur Obertragung mechanischer Lasten zwi- 
schen Basisschicht (8) und Deckschicht (12) aufweist, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafc die Vorrichtung (3) mit dem Polsterkem (22) stoffschliissfg 
verbunden Ist. ' 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1 , dadurch gekennzetehnet, dafc die Vorrich- 
tung (3) versehen ist mit einer oberen Luftverteilungseinrichtung (25) an 
der dem Passagier zugewandten Vorderseite (27) des Polsterkerns (22) 

und e ' ner unte ren Luftverteiiungseinrichtung (32) an sein er dem Passagier 

, absewandten Ruckseite (30), und mit einer Verbindungselnrich1u71gl35) 



zum Oberieiten von Luft zwischen der ersten und der zweiten Luftvertei- 
lungseinrichtung (25, 32), und vorzugsweise daS mindestens eine der drei 
Einrichtungen (25, 32, 35) versehen ist mit einem langgestreckten Hohl- 
raum(37), in dessen luftfQhrendem Querschnitt mindestens ein StOtzele- 
ment (14) vorgesehen ist, und/oder daB mindestens eine der drei Einrich- 
tungen (25, 32, 35) zumindest Teile der Basisschicht (8), 'der Zwischen- 
schicht (10) undfater def Deckschicht (12) umfaBt. 

3. Vorrichtung nach einem der voranstehenden Anspriiche, dadurch ge- 
kennzeichnet; daB im zwischen der Basisschicht (8), der Deckschicht (12) 
und dem Stiltzelement (14) verbleibenden Raum weitere Funktionselemen- 
te (18) angeordnet sind. 
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4, Vorrichtung nach einem der voranstehenden Ansprtlche, dadurch ge- 
kenrizeichnet, daft das SKttzelement (14) aus einem festen, aber flexlblen 
Material gebildet 1st 



4a, 



5. Vorrichtung nach einem der voranstehenden AnsprOche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Funktionselement (18) ein Sensor (40) ist, Insbesondere 
zur Erfessung von Druck. Temperatur, Distanz. Feuchte, Beschleunlgung, 
. , Schail, und daft dieser insbesondere' direkt unter dem Stutzelement (14) 
angeordnet ist 



6. 



7. 



8. 
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Vorrichtung nach einem der voranstehenden AnsprOche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Funktionselement (18) elne Leitereinrichtung (42) ist, 
insbesondere eih Licbtleiter, ein Flachkabel, • ein Rundkabel, ein 
Heizteiter (44), eine pneumatjsche Leitung oder ein fluWfuhrender Schlauch 
insbesondere mit KQhlflQssigkeit. 

Vorrichtung nach einem der voranstehenden AnsprOche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Funktionselement (18) ein Aktor (46) ist, insbesondere 
eine Massageeinrichtung, ein Bedienelemant oder ein Thermostat. 

Vorrichtung nach einem der voranstehenden AnsprOche, dadurch gekenn- 
«.chnet, daB das Funktionselement (18) eine passive, nicht-elektrische 
Einrichtung ist, insbesondereein geformter oder fbrmloser FOiikerper (48) 
insbesondere mitwarmeisoiierendem Material wie. Polystyroi, insbesondere 
mrt feuchteaufnehmendem Materia, wie Aktivkohle, Insbesondere mit tex- 
fllen oder textilahnUchen Bestandteilen wie Wolle. Naturfasern, Abfall- 
Schaumreste und/oder Gummihaar,. und/oder insbesondere in Fiocken- 
oder Granutatform. 

Vorrichtung nach einem der voranstehenden AnsprOche, dadurch gekenn- 
selchnet, daB das Statement (14).aufweist: mihdestens eine insbeson- 
dere spiralfermige oder maanderfOrmige Feder (50) vorzugsweise aus 
e.nem bandartigen Kunststoff-Material, vorzugsweise mehrere Federn auf 
e,ner diese tragenden Tragerschicht (52), ein Abstandstextil mit groliem 
offengehaltenem Luftvolumen. einen Schaum mit insbesondere ndppenar- 
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tig profilierter Oberflachenstruktur (54), und/oder elne Matte ausGummi- 
haar, Borsten Oder Vlies. 

10. Vorrichtung nach einem der voranstehenden Ansproche, dadurch gekenn- 

zeichnet, daft das StGtzelement (14) eine feuchtespefchemde Oberflache 

• aufwelst, insbesondere durch eine Bestaubung/Beschichtung mit Akfivkoh- 
le. 

11. Vorrichtung nach einem der voranstehenden AnsprOche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daft mindestens elne Ventilatoreinrichtung (60) an der Vorrich- 
tung angeschlossen ist, um Luft durch die Zwischenschicht (10) zu bewe- 
gen, daft der Obertritt von Luft zwischen derVen«latoreinhelt(eO)in die 
Vorrichtung Insbesondere senkrecht oder fluchtend zur Zwischen- 
schicht (10) erfolgt, vorzugsweise In elnem Bereich (62) der Zwischen- 
schicht (10) mit emohter Schichtdicke. vorzugsweise in einem Bereich 
dessen eines Ende (64) einen verdickten. runden Querschnitt aufwelst. und' 

gZTT™ ^ W VO,2U9SWeise *™ abgeflachten, verbreiterten 
Querschnitt aufwelst 

12. Vorrfchtung naoh einem der voranstehenden Ansprtiche, da,.urch gekenn- 
».ch„et. daS die Verrtlatoreinriohtong (60) an der dem Passagfar zuge- 
wandten Vortierseite <27) dee Pole(erkeme (22) an die Vorrichtung ange- 

ZZZZ 'pTT *• ^ V ° m ™>«*"***»* m » der Rol 
seite (30) des Polsterkerns (22) angeschlossen 1st . 

13. Vorrichtung nach einem der voranstehenden Anspruche. dadurch gekenn- 
ze,chnet daft die Verbindungseinrlchtung ' (35) mindestens eine insbe- 
sondere senkrecht angeordnete Ausnehmung (68) im Polsterkern aufwelst 
welche vorzugsweise luftdurchlassig mit der Zwischenschicht (10) der 

. oberen Luftverteilungseinrichtung (25) und/oder mit der Zwischen-' 
sch,cht (10) der unteren Luftverteilungeinrichfcng (32) in Verbindung stent 



14. Vprrichtung nach einem der voranstehenden AnsprQche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daft zumindest ein Tefl der Zwischenschicht (10) an der Seite 

• des Polsterkems (22) um diesen herum von dessen Vorderseite (27) zu 
dessen RQckseite (30) gefQhrt ist. daft vorzugsweise eine Lertereinrich- 
tung(42) darln aufgenommen ist, und daft der Tei! der Zwischen- 
schicht (10) vorzugsweise an der Seite des Polsterkems (22) ahgeordnet 
ist, der zu Kniekehlen des Passagiers und/oder zur Lehne des SKzes (20) 
weist 

15. Vorrichtung nach einem der voranstehenden AnsprQche. dadurch gekenn- 
zejchnet, daft die Vorrichtung mehnere Ausnehmungen (68, 68') im Pol- 
sterkern aufweist, welche vorzugsweise mehrere Einzelabschnitte (70, 70') 
der auf dem Polsterkem (22) angeordneten Zwischenschicht (10) und/oder 
der oberen Luftverteilungseinrichtung (25) rnit der uhter dem Polster- 
kern (22) angeordneten Zwischenschicht (.10) und/oder der unteren Luftver- 
teilungseinrichtung (32) verbindet 

16. Vorrichtung nach einem der voranstehenden AnsprQche. dadurch gekenn- 
zeichnet, daft die Basisschicht (8) eine Textiischicbt - insbesondere ein 
Fhes -, einen Schaum und/oder eine Folia aufweist, daft die Basis- 
sch»cht(8) dick genug ist, um ein Durchzeichnen von StQtzelementen (14) 
und/oder Funktionseiementen (18) zu verhindem, daft die Basisschicht zu- 
mindest t eilweise d uroheichtig i st. d aft d ie B asisschicht dampfdurchlassig 
rst, daft die Basisschicht wasserabweisend ist, und/oder daftdie Basis- 
schicht durch den Poisterkem (22) des Fahrzeugsitzes (20), eine* . verdfch- 
teten Bereich der Zwischenschicht (10), einen Sitzbezug (72) und/oder ein 
fiachiges Heizelement (74) gebildet ist. 

17. Vorrichtung nach einem der voranstehenden AnsprQche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daft die Deckschlcht (8) eine Textiischicht - insbesondere ein 
Files -, einen Schaum und/oder eine Folie aufweist, daft die Deck- 
schlcht (8) dick genug ist, um ein Durchzeichnen von StOtzelementen (14) 
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und/oder Funktionsetementen (18) zu verhindern, daB die Deckschicht 
zumindest teilweise durchsichtig ist, daB die Deckschicht dampfdurchlassig 
ist. daB. die Deckschicht wasserabweisend ist, und/oder daB die Deck- 
schicht durch den Pplsterkem (22) des Fahrzeugsitzes (20), elnen verdich- 
teten Bereich der Zwischenschicht (10), einen Sitzbezug (72) und/oder ein 
flachfges Heizelement (74) gebildet ist. 

'18. Vorrichtung nach einemdervoranstehendenAnsprt)che,dadurchgekenn- 
zeichnet, daB die Basisschicht (8) mit dem Polsterkem (22) stoffschlOssig 
verbunden 1st, und/oder daB die Vorrichtung insbesondere durch Elnschau- 
men beim Herstellen des Polsterkems mit dem Polsterkem (22) verbunden 
■ ist 

i * 

19. Vorrichtung nach einem der voranstehenden AnsprOche, dadcrch gekenn- 
zeichnet. daB die Zwischenschicht (10) und/oder die Basisschicht (8) eine 
lm , wesentlichen flQssIgkeitsundumhlassige Schicht (76) aufweist. weiche 
auf der dem Polsterkem (22) zugewandten Seite der Zwischenschicht (10) 
angeordnet ist, weiche vorzugsweise au* dem gieichen Materia, wie der 
Polsterkem (22) ist, insbesondere a us Poiyurethan. und weiche vorzugs- 
weise «m wesentlichen: die Basisschicht (8) biidet. 

20. Vomchtung nach einem der voranstehenden AnsprOche, dadurch gekenn- 
re chnet, daB die Basisschicht (8) und/oder die Deckschicht (12) vertief- 
te (80) und/oder erhohte (82) Obemachenbereiche aufweist, insbesondere 
um dadurch kanalartiyBereiche (84) zu bilden, daB mindestens^dn StOtz- 
element (14) - vorzugsweise alle - | n einem vertieflen Obeflachenbe- 
reich (80) angeordnet ist, wobel erhfihte Oberflachenbereiche (82) vorzugs- 
wetse in etwa das gleiche Hdheniveau aufweisen wie vertiefte Be- 
reiche(80) mit StOtzelement (14). 

21. Vorrichtung nach einem der voranstehenden AnsprOche, dadurch gekenn* 
ze,chnet, das die Vorrichtung und/oder Telle davon in Ausnehmungen (86) 



des Polsterkems (22) eingesetzt sind und dort vorzugsweise mittels Aufkle- 
bem, Haken, WettverschlOssen Oder ahniichem. befestigt sind. 

22. Vorrichtung nach einem der voranstehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeFchnet, daft das flachige, eiektrische Heizelement (74) an Oder in der 
Zwischensehicht (10), d er Basisschicht (8) und/oder der Deckschicht (12) 
angeordnet 1st, vorzugsweise zumindest eine der drei Schlchten bildet, 
vorzugsweise ein elektrisch beheizbaresTextil. insbesondere m it Carbon- 
faden und/oder eine elektrisch leitfahige Folie und/oder mindestens elne 
maandernd angeordnete Heizltee aufiweist, und/oder vorzugsweise auf der 
dem Passagier zugewandten Seite der Zwischenshciht (1 0) angeordnet ist. 

23. Vorrichtung nach einem der voranstehenden Anspriiche, dadurch gekehn- 
zeichitet, daft mindestens ein Leiter, insbesondere. ein Heizleiter (44), vor- 
gesehen ist, der insbesondere in mindestens einem Zwischenraum' (88) 
zwiscnen mindestens zwei Sttitzelementen (14) in der Zwischen- 
sehicht (10) angeordnet ist, oder der insbesondere in einem von einem 
StOtzelement (14) gebildeten. Zwischenraum (90) in der Zwischen- 
sehicht (10) angeordnet ist. 

24. Vorrichtung nach einem der voranstehenden Ansprflche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daft durch die Stotzelemente (14) eine VielzabNanggestreckter 
msbesondere im wesenflichen paralleler Zwischenraume (88, 88') gebildet 
smd, daft mindestens ein vorzugsweise isoilerter Heizleiter (44) in minde- 
stens zwei solcher Zwischenraume (88, 88') angeordnet ist, und/oder daft 
der Heizleiter (44) an seinem Obergang (92) von einem Zwischenraum (8f) 
»n den anderen Zwischenraum (88') an der Vorrichtung fixiert ist, insbe- 
sondere an der Basis- und/oder der Deckschicht (8, 12). insbesondere 
durch einen Strerfen (94) haftfahiges Material, der insbesondere im wesent- 
llchen senkrecht zu den Zwischenraumen (88, 88') angeordnet ist. 
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25. Vonichtung nach einem dervoranstehienden Ansprtlche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daS die Zwischenschicht (10) und das flachige Heizelement (74), 
insbesondere mit einem Klebervlies als Trager, aufeinander kaschiert sind, 
und/oder dali zumindest' teilweise aus einem Thermoplast gebildete StQtz- 
elemente (14) angeschmolzen und mit dem Heizelement (74) verprettt 
sind. 

26. Vonichtung nach einem dervqranstehenden Ansprtiche. dadurch gekenn- 
zeichnet, daft der Polsterkem (22) ebenfalls mindestens ein StOtzele- 
ment (14)aufweist, insbesondere im wesentlichen aus einer Vielzahl vori 
StOtzelementen (14) gebildet fst 

27. Vorrichtung nach einem der voranstehenden Ansprtlche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daS ein Einschalten des Heizelementes (74) und/oder des Heiz- 
leiters(44)unsd/odereine Erwarmung des Sitzes insbesondere durch die 
Sonne Oder einen Passagier einen Luftstrom langs der Zwischen- 
schicht (10) in der Zwischenschicht (10) bewirict. 
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